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On connait un Element profile m&allique 
capable d'etre utilise avantageusement dans 
de nombreux cas du g&nie civil et carac- 
terise par le fait qu'il presente une section 
5 droite a ame rectiligne dont les deux bords 
longitudinaux sont opposement redresses a ' 
90°, en sort« de realiser les- ailes dont les 
bords longitudinaux extremes sont eux- 
mcraes opposement redresses, de maniere a 

10 former des ailerons paralleles au- plan de 
Tame. Les deux ailes presentent des dimen- 
sions telles que deux tels profiles peuvent 
s'ajuster'parfaiteinent Tun sur I'autre, en 
sorte de se recouvrir complctement et de 

1 5 former en quelque sorte un semblable pro- 
file, mais d'epaisseur exactement double de 
Tcpaisscur d'un profile" pris individuelle- 
ment 

Le demandeur a dScouvert que Von pou- 
20 yait elargir considerablement le domaine 
duplication d'un tel element en modifiant, 
dans certains cas, Tune des caracteristiques 
• dudit profile. En effet, si au lieu de redres- 
ser opposement les deux ailes du profile, on 
a 5 les redresse semblablement, e'est-a-dire du 
meme cote* du plan de l'aile rectiligne, tou- 
tes ies autres caracteristiques du profile 
etant maintcnues, on realise un element 
d 'aspect notoirement different mais dans 
3o lequel on retrouve tons les avantages du 
susdit profile*. Et Ton peut atteindre des 


profits complexes differents de ceux gene-, 
ralement vises par Implication du profile 
en forme de S. \ 
Des, le profil conforme a L'invention con- S5 

.siste en un element metallique plan, dont 
deux, bords longitudinaux sont redresses du 
meme cote a 90* et dont le bord extreme est 
lui-meme redresse* 6galement a 90° mais 
opposement vers Tinterieur de la section en ho 
C ainsi realise^. • La . caracteristique domi- 
nante de ce profil est que. les deux ailes, 
semblablement redressees & 90° presentent 

"une longueur differehte et cette difference 
est exactement ou a pen pres exactement 45 
egale a deux fois I'epaisseux de la tole de 
laquelle relemcnt est constitue. De cette 
maniere, on permet systematiquement de 
constituer des assemblages en forme de cais- 
son moyennant un encombrement minimum 5o 
et une stability maximum. 

On peut realiser de tels profils et de tels 
assemblages pratiquement de toute nature et 
en toutes dimensions. On peut ' egalement 
combiner entre -eux les assemblages de tels 55 
profils. Enfin, moyennant certaines modifi- 
cations dans les dimensions de Tune ou de 
plusieurs- des parties constitutives de tels 
profils on pent, atteindre a des executions 
extrcmcment diverses et caracteristiques. 60 
Enfin, les profils, objets de 1 'invention, pen- * 
vent aisemcnt Stre combines a des elements 
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de toute autre nature, en vue de former des 
parties complexes de construction. 

La figure I schematise en vue perspective 
un tronc,on d f un profile conforme a la pre- 
5 sentc invention. En roccurence, ce profile 
presente une ante rectiligne t % dont les 
bords longitudinaux sont redresses sembla- 
blement, de maniere a former les deux ailes 
J2, 3. Les bords de ces demie'res sont eux- 

io memes opposement redresses, de maniere & 
former des ailerons 4 t 5. deux ailes 2 t 3 
presentent une longueur respectivement B 
et bj dont la difference est exactement egale 
a deux fois Tepaisseur du profile. Les 

i5 deux ailerons 4, 5 peuvent etre de meme 
hauteur L qui est une fraction de la largeur 
H de Tame 1 du profile. 

Moyennant ees caracteristiques parfaite- 
ment definies deux tels profiles peuvent 

9 0 -s'emboiter parfaitement dans des positions 
opposees, de maniere a former une veri- 
table poutre en caisson. 

La figure 2 schematise en vue perspec- 
tive un troneon d'une telle poutre en cais- 

ao son, formee par remboitement de deux tels 
elements. 

La figure 3 schematise, en section droite 
la poutre en caisson, oh jet de la figure 2. 

La figure 4 schematise en section droite 
3o la formation d'une double poutre en caisr 
son presentant une section droite, substan- 
tiellement en forme de double T. On atteint 
de tels profile complexes en combinant judi- 
cieusement deux profiles conformes a l*in- 


vention, avec deux parois 6, 7, en forme de 3 
cr&ieaux. Cette forme peut d'ailieurs etre 
variable a l'infini en sorte que la jcsiction 
entre deux profiles, conformes a Tinvention, 
peut se faire pratiquement par des parois de 
profil quelconque. On peut done atteindre ^ 
ainsi une variete infinie de pout-res creuses, 
en sorte que Ton peut 6atisfaire a toutes les 
exigences rencon trees dans Tart de la con- 
struction en matiere de poutres et de parois 
creuses. h 

KESTJilE. 

L 'invention a pour objet un nouveau pro- 
file, comme element de construction, carac- 
terise en ce qu ? il presente une section 
droite offrant une ame rectiligne, dont les 5 
deux bords longitudinaux sont redresses a 
90° du meme cote du plan de ladite ame de 
manure a realiser les ailes dont les bords 
longitudinaux extremes desquelles sont eux- 
m ernes opposement redresses, de manilre a 0 
former des ailerons paralleles au plan de 
Tame. La largeur de la face exterieure de 
Tune des ailes est au maximum 6gale a la 
largeur de la face interne de Tautre aile, 
en sorte que deux tels profiles peuvent par- 
faitement s'emboiter Tun sur 1 'autre. 

Element de construction substantielle- 
ment tel que dScrit et illustre\ 

Philippe DOTREMONT. 
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